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de haven van Batavia „Tandjong Priok". 



Algemcene beschiijTins. De haven is gelegen op 4^/4 
Engelsehe mijlen oostwaarts van het ha venkanaal van Batavia, 

Zy bestaat uit een buitenhaven , begrensd door in natuur- 
lijken steen opgewerkte havendammen , reikende van 1 tot 
1.6 M. boven Bataviaasch peil. *) 

De as der haven loopt zuiver noord-zuid. 

Buiten de buitenhaven bevindt zich de zoogenaamde reede 
van TamJjovq Priok met zeer goeden ankergrond. 

Aan het zuidelijk gedeelte der buitenhaven sluiten zich aan 
de binnenhaven, het dokbassin en de kolenhaven, waarvan 
de assen mede in de richting noord-zuid zijn aangelegd. 

In de buitenhaven mondt uit de Westergracht en in de 
binnenhaven de Zuidergracht, vormende deze de verbindingen 
van de haven te Tandjong Priok met het scheepvaartkanaal 
naar Batavia. 

Op het door deze beide grachten , de binnenhaven en de 
buitenhaven ingesloten eiland bevinden zich de kaaimuren, 
de opslagloodsen en entrepots der recherche , het station van 
den spoorweg naar Batavia met uitgebreid emplacement , eenige 
woningen voor personeel en de fabriek. 



*) Bataviaasch peil , aangeduid door B. P. Icomt ongeveer overeen met de 
laagst bekende waterstanden. De hooji^st bekende waterstand van de laatste 
jaren was -H 1.095, de laagste -^ 0.050 M. 

Het gemiddeld dagelijksch verschil tusschen H.W. en L.W. bedraagt 0.80 
h 0.60 M. ; grootst bekend dagelijksch verschil in de laatste jaren 1.03 M. 
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De oosterboord van de binnenhaven wordt gebruikt voor 
kolenopslag en is daartoe tydelyk kosteloos afgestaan aan de 
verschillende reederijen, die elk een strook breed 64 M. en 
van ongelijke lengte in gebruik hebben. 

BnltenhaTen. De invaartopening is breed 160 M. tus- 
Bchen de dammen , of 125 M. tusschen de boeien. 

De dammen zyn daarna landwaarts omgebogen en hebben 
op eenen afstand van het kop-einde, gelijk aan 230 M. ge- 
meten in de as der haven , een onderlingen afstand van 700 M., 
verbreedende tot 1100 M. aan het worteleinde van den West- 
dam ; zij sluiten eene wateroppervlakte in van ± 1 400 000 M'. 

Op den kop der dammen verheflFen zich twee vaste lichten 
der 6de orde , waarvan de centra der lampen zich bevinden 
op 14.1 M. -f- B.P. 

Deze Hchten zyn zichtbaar tot op OVs a 10 Engelsche mijlen. 

Aansluitende aan de opening tusschen de havendammen 
vindt men eene 300 M. breede vaargeul, lang 700 M., en 
daarna breeder wordende over eene lengte van 950 M. tot 
ongeveer 500 M., binnen welke afineting gelegen zyn de toe- 
gangen tot binnenhaven, dokbassin en kolenhaven. 

De vaargeul , door zes bebakeningsboeien aangegeven , heeft 
eene diepte van minstens 7.50 M. -r- B. P. 

In het noordelijkste gedeelte van de haven vermeerdert deze 
diepte gaandeweg tot 8.50 M. -^ B. P. 

In het door de straks genoemde zes boeien afgebakende 
gedeelte bevinden zich 12 corps-morts. 

Drie van deze corps-mórts zijn aangewezen voor de Marine ; 
twee daarvan zyn in gebruik by het wachtschip. 

Een dertiental corps-morts is nog in aanmaak. 

In het gedeelte van de buitenhaven beoosten en bewesten 
het afgebakende gedeelte zyn de ligplaatsen voor schepen van 
minderen diepgang , gaandeweg afnemende in diepte naarmate 
men den vasten wal nadert. 

In dit gedeelte bevinden zich nog drie corps-morts en drie 
schipboeien, deze laatste bestemd voor de Marine. 

BinnenhaTen. De binnenhaven is aan de westzijde be- 
grensd door een kaaimuur, lang 1000 M., van natuurlijken 
steen op eene betonfundeering reikende tot 8.50 M. -+- B. P. 

De bodembreedte van de binnenhaven bedraagt 170 M. Aan 
de oost- en zuidzijde is zij. onder talud afgegraven en van eene 
steenglooiing voorzien. 

De binnenhaven heeft eene diepte van minstens 7.50 M. -f B.P. 

Ongeveer in het midden liggen 5 corps-morts, bestemd om 
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dienst te doen by het zwaaien en verhalen . der schepen. 
In den kaaimuur zyn acht aanlegtrappen en verder is deze 
voorzien van het noodige aantal zeer zwaar verankerde meer- 
ringen en meerpalen, 

StcenkolenToorziening. Aan den oosterboord der binnen- 
haven zyn aanwezig de noodige zware yzeren meerpalen en 
verder een vyftal houten steigers, lang ± 21 M., en eenige 
bamboezen steigers door particulieren gebouwd ten behoeve der 
kolenvoorziening. In afwachting van eene definitieve regeling 
betreffende de bestemming van den oosterboord , werden aldaar 
nog geene belangryke werken onder handen genomen. 

Intusschen verdient de aandacht gevestigd te worden op de 
door de bestaande inrichting hoogst gunstige gelegenheid voor 
kolenvoorziening. 

De stoomschepen van de Nederlandsch-Indische Stoomvaart- 
maatschappij o. a. verhalen van den kaaimuur naar de overzijde 
om kolen in te nemen; de „Queensland Royal Mail Line", 
neemt kolen in aan den oosterboord en lading over aan de 
andere zyde van het schip; de Maatschappij „Nederland" 
ontvangt in de meeste gevallen hare kolen in prauwen , terwijl 
de schepen aan den kaaimuur blijven liggen , om lading van 
den wal in te nemen. Hoe ook de kolenvoorziening is ingericht, 
steeds blijft echter de onmiddellijke nabijheid der kolen- 
terreinen voor de binnenhaven een groot voordeel. 

HolenhaTen. De kolenhaven, aldus genoemd naar hare 
oorspronkelijke, later gewijzigde, bestemming — ligplaats 
voor schepen die kolen zouden aanvoeren — heeft aan de 
westzijde een kaaimuurlengte van 300 M. met 3 aanlegtrappen, 
de bodem is breed 40 M. Thans ligt in de kolenhaven het 
drijvend (cy^linder-) dok van den dienst der Bataviasche haven- 
werken en is deze haven in hoofdzaak bestemd voor ligplaats 
van de vaartuigen , afkomstig van dezen dienst en tevens 
voor de schepen , die steenkolen en hout aanvoeren v<l)or de 
Bataviasche havenwerken. Eenige malen werd zy ook voor 
dat doel gebezigd door den dienst der Staatsspoorwegen. 

Hare bestemming is vermoedelijk reparatiehaven , ligplaats 
voor bij de fabriek in reparatie zijnde schepen , waarvoor zy 
door de nabijheid der fabrieksgebouwen zeer geschikt is. 

De kolenhaven is aangelegd op 7.50 M. -r B. P. 

Dokbassin. Het dokbassin , aldus genoemd naar de oor- 
spronkelijke bestemming , waarbij tusschen de kolenhaven eii 
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de fabrieksgebouwen twee vaste dokken zouden worden ge- 
maakt, is b\j de latere plannen voor de haven aangewezen 
voor de ligplaats van een groot dryvend dok. 

Aan het uiteinde aan de oostzijde bevindt zich de 25-tons- 
kraan met twee armen. 

Wester- en Ziildcrgracht en selieepTaartkanaal. De 

Wester- en Zuidergracht zyn aangelegd met een bodembreedte 
van 15 M., gelegen op eene diepte van 2.50 M. ~ B. P. 
Evenzoo het scheepvaartkanaal, ongeveer 9 kilometers lang, 
dat in open verbinding is met de Tjiliwmig en door een 
verbindingskanaal met de Kali Besar, waarlangs de Gouver- 
nements- en particuliere pakhuizen gelegen zyn, 

Terbindingswegen wtet BataTla. Aan de eene zijde van 
het scheepvaartkanaal loopt de groote weg naar Batavia , aan 
de andere z\jde een jaagpad. 

dpoorwegrerbindlng. De spoorweg van Priok naar Batavia 
is 9 kilometers lang. Het eindpunt van dezen spoorweg, ge- 
ëxploiteerd door den dienst der Staatsspoorwegen, is te i^aiavia 
voor personen-verkeer het station in de benedenstad van de 
Nederlandsch-Indische Spoorwegmaatschappy en voorgoederen- 
verkeer eene tijdelijke halte op het Heemradenplein. 

Eene aansluiting met het station der Bataviasche Ooster- 
spoorwegmaatschappij , eveneens in de benedenstad gelegen, 
is in overweging. 

De baan is aangelegd voor dubbel spoor. 

Te Priok is een zeer uitgebreid stations-emplacement met 
daarbij behoorende goederenloodsen , wagenremise , locomotief- 
remise, reparatiewinkel , watertank enz. 

De sporen van het stations-emplacement zijn op twee wijzen 
in verbinding met de later te vermelden sporen van het haven- 
emplacement. 

Tusschen 6 uur des morgens en 5 uur des namiddags ver- 
trekken 16 treinen van Priok en tusschen 6u. 40 min. 's mor- 
gens en 5u. 50 min. 's avonds 16 treinen van i^aiavia, behalve 
speciale goederen- en koelie-treinen. 

Koelies worden vervoerd in '4de-klasse-waggons tegen 5 cent 
per persoon. 

Voor verdere tarieven wordt verwezen naar de bijlage A, 

Posti- en telegraafkanloor. HaTenkantoor. Het post- 
en telegraafkantoor en het havenkantoor zyn gelegen in de 
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onmiddellijke nabyheid van Let lia venspoorwegstation. Deze 
kantoren zyn geopend van des morgens 1 tot des avonds 5 ure. 

Dienst der recherche. Het kantoor van de recherche 
is voorloopig gevestigd in den noordelgken vleugel van het 
zooeven genoemde station. 

Opslagloodsen en entrepots. Langs den 8.82 M. breeden 
kaaimuur waren volgens het oorspronkelijke havenplan ont- 
worpen zeven opslagloodsen, lang 124.6 M. en breed 13.43 M. 

Daarvan z\jn gebouwd de vier noordelijkste , biedende dus 
eene gezaménlyke opslagruimte van 6693 M^ 

Achter de opslagloodsen , daarvan gescheiden door een enkel 
spoor, waren aanvankelijk ontworpen zeven entrepots met 2 
verdiepingen. Daarvan zijn echter voorloopig alleen gebouwd 
de twee noordelykste middelblokken 40 M. bij 17 M. groot, 
hebbende met de verdiepingen eene oppervlakte van 
2634 M'. 

De entrepots zyn door een glas-overdekking verbonden met 
de opslagloodsen, zoodat de goederen droog overgebracht kun- 
nen worden van deze laatsten naar de eersten. 

Naar gelang zich de behoefte aan meerdere opslagruimte 
doet gevoelen, zullen nog drie opslagloodsen worden gebouwd, 
waardoor de volle kaaimuurlengte van opslagloodsen voorzien 
zal zyn. 

Er zal dan eene vermeerdering van opslagruimte worden 
verkregen van 11375 vierkante meters , waarvan een gedeelte , 
zoo noodig, tijdelyk als entrepot kan dienst doen. 

Pakhuizen Toor petroleum, zelfonthrandbare stoffen 
en dynamiet Aan de westzijde der Westergracht bevindt 
zich een pakiuis voor opslag van petroleum , groot 40 by 26 M. , 
een opslagruimte aanbiedende voor circa 40 000 kisten. 

Aan de zuidzyde der Zuidergracht is gebouwd een pakhuis 
voor zelfonthrandbare stoffen. 

Beide pakhuizen zyn voorzien van aanlegsteigers op schroef- 
palen. 

Eindelijk nog bevindt zich in het fort Jiiljol , halfweg 
Batavia en Priok , een pakhuis voor dynamiet , lithofracteur , 
enz. en een voor ontstekingsmiddelen. 

Voor de tarieven omtrent opslag in de gebouwen der re- 
cherche wordt verwezen naar bijlage B, 

Hnalmuur en spoorvcrhlndln§fen op het haven-em- 
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placement. Langs de buitenzijde van den kaaimuur loopt 
een kraanspoor, waarop zich thans bevinden 5 kranen; de 
capaciteit is gelegen tusschen 1.5 en 2.5 ton. 

Deze kranen nemen de goederen uit het luik of van het 
dek van het schip en zetten ze neder op de banketten aan de 
de voorzijde der opslagloodsen. 

Voor de tarieven van deze kranen, alsmede van de 25- tons- 
kraan zie men bijlage C. 

Langs de opslagloodsen loopt een enkel- en achter de 
entrepots een dubbel spoor. 

Deze sporen en het spoor tusschen de beide gebouwen zyn 
onderling , behalve het meest westelyke spoor langs de entre- 
pots, door middel van dwarssporen en draaischijven verbon- 
den , terwyl het zooeven genoemde spoor met het daarneven 
gelegene door diverse wissels in verbinding is en buitendien, 
zoowel aan de noord- als aan de zuidzyde , met de sporen van 
het stations-emplacement. Op die w\jze is eene directe spoor- 
verbinding verkregen tusschen den kaaimuur, de schepen of 
de opslagloodsen en Batavia ; alleen voor het laatste gedeelte , 
namelyk over de draaischijven , heeft de beweging der wagens 
uit de hand plaats. 

Behalve deze sporen langs den kaaimuur zyn er nog spoor- 
verbindingen met de groote kraan , met de fabriek door ver- 
schillende werksporen , met beide zyden van de kolenhaven 
en de oostzy de der Westergracht. Gedeeltelyk definitieve , ge- 
deeltelijk werksporen, maken zy spoorwegvervoer over het 
geheele terrein mogelyk. 



DiTersen. Aan het noordeinde van den oosterboord bevindt 
zich een tijdbalinrichting , tevens seinpost. 

Een depot van Zeekaarten en Gidsen van den Nederlandsch- 
Indischen Archipel is in het havenkantoor aanwezig. 

De verschillende inrichtingen te Priok zyn telephonisch 
onderling en met Batavia verbonden. 

Het haventerrein wordt des nachts electrisch verlicht door 
29 booglampen van eene capaciteit van 1400 normaalkaarsen 
elk. 

Op het ha ven-emplacement bevindt zich een voldoend aantal 
handbrandspuiten , terwijl een drijvende stoombrandspuit , met 
eene capaciteit van 4000 liters water in de minuut, mede 
aanwezig is. 

Bedoelde stoombrandspuit is ingericht om binnen 10 minuten 
na het ontsteken der vuren te kunnen wegstoomen en binnen 
20 minuten de pompen te kunnen doen werken. 
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Te Priok is gevestigd een dokter-cyawa om eerste genees- 
kundige hulp te kunnen verleenen. 

De geneeskundige dienst aldaar is opgedragen aan den 
officier van gezondheid van het vrachtschip. 

De Marine heeft te Priok een klein hospitaal voor be- 
smettelijke zieken; evenzoo is nog eene dergelijke tijdelyke 
inrichting voorhanden uit den tyd van den bouw der haven- 
werken. 

Op het haventerrein bevinden zich ten behoeve van de 
leverantiën aan de Marine eene broodbakker^ en eene slachterij , 
terwyl er verder eenige Chineesche en inlandsche toko's zijn 
gevestigd ; een vry goed voorziene passar kan mede te gemoet 
komen aan de behoeften der schepen. 

De politie wordt te Priok uitgeoefend door een waterschout 
met inlandsche oppassers , terwyl buitendien nog een inlandsch 
hoofd, met den titel van acljudant, Priok als standplaats 
heeft. 

Er bevindt zich verder een kleine kazerne voor poHtie- 
soldaten , in hoofdzaak voor bewaking en bediening der batterij 
aan het noordeinde van het haventerrein. 

In de schoutswoning z\jn eenige arrestantenkamers aanwezig. 

Ballastvoorzienlny. Ballast wordt te Priok verkregen 
van aldaar aan het zeestrand opgegraven zand en verder uit 
Batavia ; de onkosten bedragen voor ^a/ayia-ballast f 2.50 per 
kojang van 27 pikols of 1667.5 K.G. , vermeerderd met f 0.45 
a f 0.50 per kojang voor het werken in het schip. 

De Prio/r-bailast kost in het schip verwerkt totaal f 2.50 
per kojang. Aangezien deze laatste ballast echter versch ver- 
werkt wordt en niet eerst in depot wordt gehouden, is het 
gebruik daarvan minder aanbevelenswaardig. 

De ballastvoorziening is geheel in handen van particulieren ; 
eene meer geregelde bediening van dit onderdeel van den 
havendienst en het oprichten van een ballast-depot te Priok is 
in overweging. 

Drinkwaterroorziening. Er bevinden zich te Priok drie 
artesische putten ; bij één daarvan is een hoog reservoir ge- 
bouwd , van waar uit een uitgebreid buizennet het artesisch 
water over het terrein verdeelt. 

Op verschillende plaatsen en op het emplacement zijn stand- 
pompjes opgericht. 

Verder bevinden zich uitlooppijpeu , elk met afzonderlijken 
afsluiter, aan de trappen langs den kaaimuur, dus 8 in de 
binnenhaven en 3 in de kolenhaven. 
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Door eenvoudige aanhechting van een brandspuitslang kan , 
na het openen der afsluiters , het betrokken vaartuig van drink- 
of ketelwater voorzien worden. Voorloopig wordt het artesisch 
water aan de uitlooppijpen gratis verstrekt. 

Tarieven en verdere bijzonderheden. Van de te P/M 

binnenvallende schepen worden voorloopig alleen geheven 
dezelfde haven- en ankerage-gelden , die gevorderd worden op 
de reede van Batavia. 

Geen kaai-, loods- of lichtgelden worden geheven. 

Het tarief der haven- en ankerage-gelden bedraagt zpslivn 
cent per kub. meter; zie verder hijlar/e D, 

Het lossen en laden der schepen en het overbrengen der 
goederen in en uit de opslagloodsen zijn geheel in handen van 
particulieren. 

Enkele commissionnairs en expediteurs hebben eene branche 
van hun bedryf te Friok , terwijl verder aldaar gevestigd is 
de onderneming „Het Indiac/ie Feem^\ zijnde een agentschap 
der Maatschappij voor Bewaar- en Pandgeving, dat in navol- 
ging van de veemen in Ainsterdam en Rotterdam, de Naties 
te Antwerpen en soortgelyke vennootschappen elders, alle zor- 
gen voor het expedieeren van goederen, zoowel in het klein 
— de verzending en behandeling van passagiersgoederen — , als 
in het groot — die van vrachtgoederen en producten — op 
zich neemt. 

Bedoeld veem heeft een pakhuis te Friok , waarin gewoonlijk 
de producten , per spoor aangevoerd , worden opgeslagen , ter- 
wijl z\j van daar uit in de Europeesche stoomschepen worden 
afgeladen. 

Het terrein der opslagloodsen en entrepots is ten behoeve 
van den dienst der recherche omgeven door eene afrastering 
van stekeldraad, waarvan de toegangen door personeel der 
recherche worden bewaakt. 

De binnen die afrastering werkzame koelies zijn onderworpen 
aan de bepalingen van een reglement, vastgesteld door den 
resident van Batavia, en staan alzoo onder controle. Hier- 
onder ressorteeren in de eerste plaats de koelies, bestemd 
voor het transport van passagiers-goederen , die tegen een 
door den resident van Batavia vastgesteld en behoorlijk ge- 
publiceerd tarief zich belasten met het bovengenoemden trans- 
port tusschen het station en de schepen. Voor bedoeld tarief 
zie men bijlage E. 

Voor kolentransport , hetzy van de kolenschepen naar den 
wal, of van den wal naar de stoomschepen, wordt betaald 
f 0.45 a f 0.50 per ton van 1016 K.G. 
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De koelieloonen bedragen voor een werktijd van des morgens 
7 tot des avonds 5 ure, met inbegrip één uur schafttijd, f 0.50. 

Voor nachtwerk wordt meer betaald, zonder dat daarvoor 
speciale regels bestaan. 

Fabriek te Priok. De ateliers te Frioh , afkomstig van 
den bouw der havenwerken en sedert in stand gehouden in 
afwachting van eene nadere beslissing der Regeering omtrent 
hunne bestemming , bestaande uit draaiery , bankwerkery , 
yzer- en kopergieterij , smedery , ketelmakery en machinale 
houtbewerking , hebben voldoende capaciteit voor belangrijk 
en omvangrijk werk. 

Om niet in concurrentie te treden met de particuliere 
nijverheid van Batavia , wordt in bedoelde ateliers alleen dan 
voor particuheren gearbeid, wanneer door eene verklaring 
van de Handelsvereeniging of van de Kamer van Koophandel te 
Batavia is gestaafd, dat het verlangde werk niet of niet behoor; 
lijk in particuliere ateliers aldaar kan worden verricht. 

Bij de fabriek behoort het hoogergenoemde cylinderdok, 
oorspronkelijk bestemd voor de platbodem-vaartuigen van de 
Bataviasche havenwerken , doch tevens geschikt voor de op- 
neming van kleine kielvaartuigen. 

Het dok heeft ruim 600 ton lichtvermogen en rust op 28 
horizontale cylinders , is breed netto tusschen de verticale 
cylinders 11.60 M. en lang 56.10 M. De hoogte der verticale 
cylinders boven den bovenkajit der stapeling bedraagt 3.81 M. 

De gewone diepgang, die wordt toegelaten, bedraagt 8V2 
Eng. voet; het dok kan echter desnoods ook voor grootere 
diepten bruikbaar gemaakt worden door de verticale cylinders 
gedeeltelijk met water te vullen. 

Op het gebruik maken van het dok is toepasselijk het gewone 
tarief voor dokken in Ncilerlandsc/i-Indië , opgenomen in bijlage F. 

De fabriek heeft eenige duikers in dienst voor onderzoek 
of werk onder water en buitendien zijn duikertoestellen systeem 
DcnayroHze, met het daarbij behoorend bedienend personeel, 
te Priok in huur verkrijgbaar. 

Bij werkzaamheden in de ateliers voor particuheren wordt 
in rekening gebracht het geldswaardig bedrag der uitgegeven 
werkloonen en der verbruikte materialen , respectievelijk ver- 
meerderd met 60^/o en 25°/o als vergoeding voor drijfkracht , 
slijtage aan machines en werktuigen, toezicht van het vaste 
personeel , enz. 

Particuliere reparatie-gelegenheid bestaat nog niet te Priok. 
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BIJLAGE A. 



STAATSSPOORWB&EU OP JAVA. 

Wefttermnen. 



TARIEF van personm- , bagage- , bestelgoederen- en vracht- 
goederen-verkeer op de lijn Batavia— -Tand] ong Priok. 



1ste klasse 

^ 2de klasse 

) 3de klasse 

\ 4de klasse 

(Vry vervoer van bagage , behalve voor zoover die 
in de rijtuigen onder de banken kan worden ge- 
borgen , wordt niet toegestaan. Op de stations Batavia 
en Tandjong Priok zyn boekjes van 30 plaatsbiljetten 
verkrygbaar.) 

Bagage per collo van ten hoogste 100 kub. deci- 
meter inhoud 

By grooteren inhoud wordt voor eiken 100 kub. 
decimeter, of gedeelte daarvan, 10 cent in rekening 
gebracht. 

B\j verlies of beschadiging wordt de geleden schade 
vergoed, doch hoogstens tot een bedrag van f 40 per 
collo van 100 kub. decimeter. 

(Van bagage kan de waarde niet worden aan- 
gegeven.) 

Honden of diei^en van kleine gestalte, vervoerd in 
den bagagewagen of in de rijtuigen , per stuk . . 

Bestelgoed per collo van 5 K.G. of minder . . . 

Voor elke 5 K.G. of gedeelte daarboven, vermeer- 
derd met 



f 0.30 
0.20 
0.10 
0.05 



0.10 



0.10 
0.30 

0.05 
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IJlgoedeien , per 50 K.G. . 

Wagmlading (8000 K,G,) vrachtgoed, in gesloten ot 
gedekte wagens 

Wagenla4ing (8000 K.G.) vrachtgoed^in open wagens. 

Stukgoederen in geslotefi of gedekte wagens, per 50 K.G. 

Stukgoederen in open wagens, per 50 K.G. . . . 

Paardeel en groot vee, per stuk 

Klein vee, per stuk 

Rij" en voertuigen, per as 

Lijken, per gebruikten wagen 



Extra-treinen kunnen worden verstrekt tegen be- 
betaUng van het gewone tarief voor extra- treinen, 
doch met eene opbrengst van minstens f25 per trein. 

Voor zoover de dienst dit toelaat, kunnen te 
Tandjong Priok voor per spoor aangebrachte of te 
verzenden goederen locomotieven, rijtuigen of 
bagagewagens en gewone wagens worden gehuurd 
voor transport der goederen van of naar het schip. 

Hiervoor is per uur verschuldigd eene huur : 

voor eene locomotief (met inbegrip van personeel , 
brandstoffen en water) 

voor een rytuig of bagagewagen (met een maximum 
van f 4 per etmaal) 

voor een wagen (met een maximum van f 2 per 
etmaal) 



f 0.10 

6.50 
4.00 
0.05 
0.03 
1.00 
0.20 
2.00 
6.50 



5.00 
0.50 
0.25 



Voor de aangebrachte goederen eindigt de huurtijd op het 
tijdstip van overgave der goederen ten vervoer per spoorweg. 

De bijzondere bepalingen op het vervoer van den dienst der 
Staatsspoorwegen, goedgekeurd by Gouvemementsbesluit van 
30 Juni 1887, n^ 12, zijn b\j het vervoer op de \^n Batavia — 
Tandjong Priok van kracht, voor zoover zij met deze bepa- 
lingen niet in strijd z\jn. 
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BIJLAGE B. 



EXTRACT uit Indisch Staatsblad 1887 n . 29. 

Aanvulling en wijziging van de bepalingen op de heffing 
en verzekering van in- en uitvoerrechten ten behoeve van 
de haven van Batavia „Tandjong Priok ". (Wijziging van Indisch 
Staatsblad 1882 n". 240.) 



§ 1. Voor stoomschepen behoefk geene algemeene aangifte 
gedaan te worden van de handelsgoederen , bestemd voor buiten 
het tolgebied, indien zij rechtstreeks derwaarts vertrekken. 

§ 2. Het overbrengen van goederen uit een in de binnen- 
haven liggend schip of vaartuig naar een der opslaglokalen 
kan zonder document geschieden. 

§ 3. Alle voor den wal bestemde goederen worden dadelijk 
rechtstreeks overgebracht naar de losplaats aan de kade 
van de binnenhaven, tenware de eerstaanwezende ambtenaar 
uitlading op eene andere plaats vergunt of voorschrijft. 

Op Zondag of tusschen zonsondergang en zonsopgang mag 
zonder vergunning van den hoogsten ambtenaar der wacht 
geen uitlading aan den wal en zonder vergunning van den 
eerstaanwezenden ambtenaar geen vervoer van handelsgoederen 
langs de wachtposten van de Zuider- en Westergracht plaats 
hebben. 

§ 5. De pakhuishuur der goederen , in pubhek entrepot op- 
geslagen , bedraagt per kubieken meter en per dag — de dagen 
van opslag en uitslag elk voor een vollen dag gerekend — 
behoudens een minimum voor elke kwijting van tien cent en 
aanvulhng der breuken van centen tot een geheelen cent: 

a. een en een halven cent voor petroleum; 

6. twee cent voor gambier, huiden, indigo, koffie, suiker, 
tabaksbladeren en thee; 

r. vier cent voor alle andere goederen. 

Vergunning tot opslag wordt alleen verleend voor zoover 
de gebouwen daartoe ruimte aanbieden. 
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De kubieke inhoud wordt berekend uit de grootste lengte, 
breedte en hoogte van elk collo of, voor niet verpakte goede- 
ren , van elke part\j — een gedeelte van een kubieken decimeter 
voor een vollen gerekend. 

Voor de berekening van den kubieken inhoud van een partvj 
tin, wordt één kubieke nieter gesteld op tweehonderd vyf en 
dertig blokken of schuitjes. 

In art. 15 van Indusch Staatsblad 1882 n°. 240 is bepaald: 

„ Voor het gebruik der Gouvemements-opslaglokalen wordt 
geene vergoeding betaald." 

En in art. 17 : 

„De goederen moeten uit de Gouvemements-opslaglokalen 
worden weggevoerd dadelijk nadat de verificatie heeft plaats 
gehad en de toestemming gegeven is. B\i gebreke daarvan kan 
de eerstaanwezende ambtenaar de goederen ten koste en schade 
van belanghebbenden doen verwijderen. 

„In elk geval moeten de goederen uit de Gouvemements- 
opslaglokalen uiterlijk op den achtsten dag na dien van den 
opslag worden weggevoerd." 



BIJLAGE €. 



EXTRACTEN uil de registers der besluiten van den Gonver- 
nem^Generaal van Nederlandsch-I'ndie, 

BüiTENzoRG, den 9den Mei 1884, n°. 14. 

Gelezen enz.) 

Is goedgevonden en verstaan: 

Machtiging te verleenen om b\j wijze van tijdelijken maat- 
regel, voor zoover de belangen van den dienst zulks toelaten, 
voor het publiek de gelegenheid open te stellen , om van de 
te Tandjong Friok aanwezige , aan den dienst der Bataviasche 
havenwerken toebehoorende stoomkraan van 25 ton Hcht- 
vermogen voor het laden en lossen van goederen gebruik te 
maken, tegen betaling: 
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P. van eene vaste som van f 25 {vijf en twintig gulden), ter 
vergoeding van de voor het gebruik benoodigde brandstojBFen , 
enz. ; 

2*^. van f 2 {twee gulden) per ton of gedeelte daarvan, met 
bediening door het personeel van den dienst der Bataviasche 
havenwerken. 

Accordeert met voorschreven register, 
Be GouvernementS'Secretaris , 
(w. g.) Gallois. 



BuiTKNzoRG, den 14den October 1886, n". 21. 

Gelezen enz.) 

Is goedgevonden en verstaan: 

Machtiging te verleenen om b\j wyze van tijdelyken maat- 
regel , voor zoover de belangen van den dienst zulks toelaten , 
voor het publiek de gelegenheid open te stellen om van de te 
Tandjong Priok aanwezige vervoerbare stoomkranen voor het 
laden en lossen van goederen gebruik te maken , tegen betaling 
van f 15 per dag , gerekend van 7 uur 's morgens tot 5 uur 
's avonds , waaronder begrepen een uur schafttijd , en van 
f 7.50 per halven dag, gerekend van 7 uur tot 11 u. 30 m. 
's morgens, en van 12 u. 30 m. tot 5 uur 's namiddags, en 
verder van f 2.50 per uur buiten genoemde uren ; zynde hier- 
onder alle kosten voor de bediening der kraan, doch geen 
kosten voor de behandeling der goederen begrepen ; en voorts 
onder bepaling dat de huurder aansprakelijk blijft voor alle 
schaden veroorzaakt door het belasten der kranen met zwaarder 
lasten dan met het draagvermogen der kranen overeenkomt. 

Accordeert met voorschreven register. 
De 1ste GouvernementS'Secrctaris , 
(iv.g.) Gallois. 
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BIJLAGE ». 

EXTRACT uit Indisch Staatsblad 1885 n". 88. 
Ergeliug van de heffing der haven- en anker age- gelden. 



Art, 1, Er wordt, onder den naam van haven- en ankerage- 
gelden , eene belasting geheven van de schepen en vaartuigen , 
die aankomen in eene havenof op eenereede vaniV^p(/c/7a«r/Nc//- 
Tndië , waar in- en uitvoerrechten worden geheven vanwege 
het Nederlandsch-Indisch Bestuur. 

De inhoud van het schip of vaartuig in kubieke nieters 
strekt b\j de heffing tot maatstaf. 

Art, 2. De belasting bedraagt zestien cent per kubieken meter. 

Zij is verschuldigd zoodra het schip of vaartuig in de haven 
of op de reede is aangekomen. 

Voor de toepassing der bepaling van het vorig lid wordt 
een schip gerekend in de haven of op de reede te zijn aan- 
gekomen , wanneer het daarbuiten is ten anker gekomen 
krachtens vergunning of bevel der bevoegde macht of in 
opvolging van een voorschrift , dat het liggen binnen de haven 
of de grenzen der reede verbiedt. 

De belasting is gedurende zes maanden na het tydstip van 
aankomst niet opnieuw verschuldigd , ook al komt het schip 
of vaartuig gedurende dat tijdvak in of op meer dan ééne 
der in art. 1 bedoelde havens of reeden , of meermalen in of 
op dezelfde haven of reede aan. 

Art. 3. De belasting is niet verschuldigd : 

a. van schepen , welker inhoud niet meer dan zestig kubieken 
meter bedraagt ; 

b. van binnenschepen, die by uitzondering buiten de 
tonnen varen; 

c. van visschersvaartuigen , uitsluitend tot het vangen van 
visch , tripang en schelpdieren , of tot het vervoeren van deze 
en andere zeeproducten gebezigd wordende. 
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De belasting is mede niet verschuldigd , indien blykt , dat 
de aankomst van het schip of vaartuig niet tot doel had het 
dryven van handel en dat geen handel gedreven is. 

Indien blijkt, dat er handel gedreven is, is de belasting 
verschuldigd , te rekenen van het tijdstip van aankomst , be- 
doeld in het 2de lid van art. 2. 

Voor de toepassing van het vorig lid van dit artikel wordt 
het innemen of het ontschepen van passagiers of koopnians- 
goederen , anders dan ten gevolge van zeeschade , mede be- 
schouwd als het drijven van handel, en worden schepen en 
vaartuigen , door of ten behoeve van het Gouvernement inge- 
huurd , aangemerkt als tot het drijven van handel gebezigd 
te worden. 

Arl. 4. De belasting wordt betaald ten kantore van den 
ontvanger der in- en uitvoerrechten ter plaatse , waar zij ver- 
schuldigd wordt. 

De betaling geschiedt volgens de berekening van dien 
ambtenaar en tegen bewijs. 

Art, 5. De schipper of zijn vervanger is verplicht aan de 
ambtenaren der in- en uitvoerrechten en de havenmeesters 
desgevorderd den meetbrief of de verklaring omtrent den in- 
houd van zijn schip of vaartuig te vertoonen. 

Art, 6. Een schip of vaartuig mag niet vertrekken voor- 
dat den havenmeester is gebleken , dat de belasting betaald 
of niet verschuldigd is. 

Indien het schip of vaartuig op een in Nederlandsch-Indië 
verleenden pas vaart, houdt de havenmeester ter plaatse, 
waar de belasting betaald of de pas vernieuwd is , op dat 
stuk aanteekening van de betaling. 

Arl, 7. Deze ordonnantie treedt in werking op 1 Juli 1885. 
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BIJLAGE B. 



EXTRACT uil het register der besluitefi van den 
Resident van Batavia. 



Batavia den Isten Februari 1887, u^ 602. 

De Resident van Batavia , 

Overwegende dat er dringende behoefte bestaat , bepalingen 
in het leven te roepen voor eene behoorlyke regeling der 
koeliediensten ten behoeve van reizigers van en naar Tandjmiff 
Priok voor het vervoeren van goederen en bagage van boord 
naar het station en omgekeerd ; 

üehoord den assistent-resident voor de politie der stad en 
voorsteden van Batavia; 

Heeft besloten: 

Vast te stellen de ondervolgende regeling der koeliediensten 
ten behoeve van reizigers van en naar Tandjony Priok , voor 
het vervoeren van goederen en bagage van boord naar het 
station en omgekeerd. 

Artikel I. 

Aan het station te Priok en aan de kade zgn onder toe- 
zicht der politie vrijwillige koelies beschikbaar, die gebezigd 
kunnen worden voor het overbrengen van passagiersgoederen 
van het station naar de schepen, onverschillig waar deze aan 
de kade gemeerd liggen, en omgekeerd. 

Artikel H. 

De in artikel I bedoelde koelies, voorloopig tot een 
getal van 40, zyn onmiddellijk gesteld onder 2 mandoers en 
zyn voorzien van een herkenningsteeken , bestaande uit een 
aan den linkerarm gedragen lederen band, gemerkt T,P. en 
respectievelijk genummerd 1 tot 40. 
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De mandoers hetben een gelyk herkenningsteeken met het 
merk M. 

Artikel III. 

Voor het transporteeren van eiken collo wordt betaald 10 
cent en van een collo voor het vervoer waarvan meer dan 
een koeUe benoodigd is ^ 10 cent per drager. 

Elke koehe word geacht een vracht van hoogstens 15 kilo's 
te kunnen dragen. 

Onder die vrachten zyn niet begrepen kleine artikelen, die 
in de hand worden gedragen als wandelstokken, sabels, 
paraplu's, reistasschen van geringen omvang, waarvoor geen 
betaling wordt gegeven, wanneer zy gel\jkt\jdig met andere 
goederen van grooteren omvang worden vervoerd. 

Artikel IV. 

Klachten tegen de hierbedoelde koelies omtrent het vorderen 
van hooger loon dan dat b\j het voorgaand artikel bepaald, 
dan wel wegens nalatigheid en verzuimen in de bezorging 
van ten vervoer afgegeven goederen, behooren dadelijk te 
worden ingebracht by den waterschout dan wel b\j afwezig- 
heid van dezen, b\j den dienstdoenden poUtie-beambte aan het 
station , die ter zake van instructiën z\jn voorzien , ook in ver- 
band met het bepaalde in artikel 1 n*. 7 van het Algemeen 
Politie-strafreglement voor inlanders. 

Artikel V, 

Deze regeHng treedt in werking met den 15den Februari 
1887 en zal zij op geschikte plaatsen te Tandjong Priok worden 
aangeplakt. 

Gedaan te Batavia op 1 Februari 1887. 

De Resident^ 

{w. g.) De Münnick. 

Voor extract conform, 

De Secretaris der Residentie Batavia^ 

{w, g.) 0. Beunon. 
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BIJLAGE F. 



TARIEF , waarnaar geheven worden de ilokgeldeti , bij /iel 
Tndiê, door Nederlandsche of vreemde koopvaardij- 



J 



Inhoud, zynde het product 

van de lengte op de 
lastlijn van voorkant (voor- 
steven) tot achterkant 
(roersteven) met grootste 
wydte op de lastlyn en ge- 
middelden diepgang. 



Denzelfden dag 

in- en uithalende 

per M\ van 

vorenstaanden 

inhoud. 



Langer dan een 

dag in het dok 

staande per M\ 

en per dag. 



M'. 



f 0.15 



f 0.10 
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gebruik maken van ''stands drijvende droge dokkeu in Ncderlandsch- 
schepen. 



AANMERKINGEN. 



Gedeelten van dagen worden voor geheele gerekend ; zoodat b. v. 
een schip, dat in den namiddag of later van den 15den in het 
dok komende en in den voormiddag van den loden er weder uit- 
halende, voor tivec dagen betaalt. 

Indien twee of meer kleine vaartuigen gelijktijdig van het dok 
gebruik maken , betaalt ieder volgens nevenstaand tarief. Stellingen , 
klampen en andere kleine benoodigdheden b\j het dokken worden 
zonder betaling vanwege het etablissement verstrekt. 



Vastgesteld by het besluit van den Güuverneui*-Generaal van 
Nederlandsch-Indië van 5 November 1887, i\°. 7 (Indisch Staatsblad 

n\ 204). 
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BIJLAGE », 



EXTRACT uü Indisch Staatsblad 1886 n^ 159. 



Reglement tot handhaving van orde en veiligheid In 
de haven Tandjong Prlok (Batavia). 

Verplichting tot het nemen van een loods. 

Artikel 3. Zonder verlof van den havenmeester mag geen 
zeeschip of vaartuig , als bedoeld by artikel 26 van het algemeen 
politie-reglement voor reeden, ankerplaatsen en havens in 
Nederlandsch'Indië (Indisch Staatsblad 1885 n". 87) , in de haven 
Tandjong Friok komen of zich bewegen dan met een loods 
van den havendienst aan boord. 

Schepen van meer dan 75 decimeter diepgang. 

Artikel 6. Zonder verlof van den havenmeester worden 
schepen van meer diepgang dan 75 decimeter niet in de 
haven toegelaten. 

Wordt door hun vastraken in de haven stremming in den 
dienst veroorzaakt, dan is te hunnen aanzien artikel 5 toe- 
passelijk, al hebben zij een loods aan boord. 

Beperking der vaart gedurende den nacht. 

Artikel 7. Zonder verlof van den havenmeester mogen 
schepen , die een inhoud hebben van meer dan 40 registerton , 
des nachts niet in de haven komen , deze verlaten of zich 
daarin bewegen. 

Beperking van de snelheid van beweging in de haven. 

Artikel 8. Schepen , die een inhoud hebben van meer dan 
40 registerton , mogen zich in de haven niet met zeilvermogen 
en niet met meer dan 5-m\jlsvaart stoomende bewegen. 

Veiligheidsmaatregelen tegeti aanvaritig. 

4rtikel 9. Het is aan alle vaartuigen , die de haven bezoeken 
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verlDoden in de vaarffeulen te blyven liggen of op eenige 
wijze de doorvaart te belemmeren. 

Geen zeilschip mag de binnenhavens invaren of daarin bly ven 
liggen zonder dat de onderraas gestopt , de bóvenraas bjjgebrast , 
het kluifhout en de bazaansboom dan wel de papegaaistokken , 
indien die invoerbaar zijn , ingevoerd en de boegankers , voor 
zooverre niet ingezet, onder de kluizen hangen. 

De havenmeester kan van de bepaling in de tweede alinea 
van dit artikel geheel of gedeeltelijk vrijstelling verleenen , 
en is tevens bevoegd de daarin omschreven voorzorgen of 
eenige daarvan te doen nemen door schepen, in de buiten- 
haven liggende. 

Bevoegdheid van den havenmeester betreffende de 
beweging der schepen. 

Artikel 10. De havenmeester wyst aan de schepen hunne 
ligplaatsen aan en doet hen van plaats veranderen , naarmate 
dit noodig is. 

Zeeschepen die geene vaste ligplaats hebben en niet lossen 
of laden in of uit de bergplaatsen , waarvoor zy liggen , moeten 
onverwijld plaats maken voor schepen , die in of uit die berg- 
plaatsen moeten lossen of laden. 

Jfzonderlijke ligplaatsen voor oorlogsschepeii. 

Artikel 11. In de buitenhaven is voor oorlogsschepen een 
afeonderlijke ligplaats aangewezen. 

Lossen eti vlotten van houtwerken. 

Artikel 17. Houtladingen mogen alleen in de buitenhaven 
worden gelost, wanneer het hout voor verder transport gevlot 
zal worden. 

Het lossen van dergelijke ladingen en het samenstellen der 
vlotten mogen alleen geschieden op de daartoe bestemde of 
door den havenmeester aangewezen plaatsen. 

De vlotten mogen niet langer dan 30 en niet breeder dan 
5 meter worden gemaakt. 

Schepen met voor de gezondheid nadeelige lading. 
Artikel 21. Aan schepen , welker lading naar het oordeel 
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van den havenmeester nadeelig op de openbare gezondheid 
kan werken , wordt het verblyf in de haven verboden. 

Zy moeten ankeren ter reede op de door den havenmeester 
aangewezen plaats. 

Schepen waar eene besmettelijke ziekte heerscIiL 

Artikel 22. Schepen , aan boord waarvan eene besmettelijke 
ziekte heerscht, worden niet toegelaten. 

Onverminderd de bepalingen omtrent de quarantaine , hoef t 
de havenmeester de bevoegdheid elk schip het verblgf in de 
haven te ontzeggen, wanneer de bevoegde geneeskundige 
autoriteit dien maatregel noodig verklaart in het belang der 
openbare gezondheid. 

Schepen met gevaarlijke ladingen. 

Artikel 23. Schepen , met buskruit , dynamiet of andere 
ontplofbare stofiFen, petroleum, pek, harst en dergelijken be- 
laden, worden nimmer in de haven toegelaten zonder ver- 
gunning van den havenmeerster. 

De havenmeester wyst aan die schepen , zoo noodig , eene 
ligplaats aan op de reede of daarbuiten. 

Van broeiing in de lading of in steenkolen aan boord van 
een in de haven liggend sclup moet onverwijld aan den haven- 
meester kennis worden gegeven. 

Alle door den haveiuueester voor te schryven maatregelen 
tot voorkoming van brand moeten ten spoedigste worden 
nageleefd. 
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S G E N D E. 



entrepAts. 

^rsoneel harendienst, 
aatsspoor. 

postkantoor. 

'soneel Staatsspoor en recherohe. 

^ntbrandbaro stoflén. 



K. 26-ton8-kraan. 
L. Hospitaal Marine. 
M. Inlandsohe woningen. 
N. Terreinen bestemd voor 

rerkoop aan particulieren. 
O. Terreinen voor Kolenopslag. 
P. Tijdbal en Uitkgk. 
Q. Begraafplaatsen. 
R. TgdeUjke vestigingen- j 

van particulieren. ^UU^lt 
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